Tala klarsprak

Den absolut viktigaste prisfaktorn pa elmarknaden ar det ingen som pratar om —
varfor?

Allt sedan omregleringen av elmarknaden som inleddes 1996 har vi fatt lara oss att elpriset
bade &r otroligt rorligt och som det verkar, helt oméjligt att forutsaga. Manga elkunder, saval
privatkunder med férhallandevis liten konsumtion som stora kunder liknande Rottneros i
Utansjo har fatt erfara att elpriset nastan, eller de facto, kan knécka ekonomin. Nu var det val
inte bara elpriset som kndckte verksamheten i Utansjo, men det var sékert en av flera
avgorande faktorer.

Vi har alla lart oss att anvanda elektricitet lika sjalvklart som vart dricksvatten, ingen har
nagonsin behovt tanka pa priset. Forovrigt hoppas jag att detta forblir sa vad det géller vatten.
Men da det géller el ar det helt andra forutsattningar som galler.

Nar vi foljer den mediala debatten kring elprisets aktuella niva och framtida prisniva blir vi
itutade information om allt mojligt. T.ex. vattenmagasinens nivaer, vilka lagtrycks som ar pa
vag in 6ver Norge, hur omstallningen till fornybara produktionskéllor paverkar, karnkraftens
vara eller inte vara, med manga tiotals faktorer ytterligare. Alla precis lika oviktiga om man
inte som kund forst fatt mojlighet att satta sig in i och forsta hur prissattningen sker av vara
kara kilowattimmar.

Jag gissar att dem flesta, precis som jag, tanker att el prissatts precis som vilken annan vara
som helst, efter den gamla tesen tillgang och efterfragan. Det vill saga till det pris som kopare
och séljare kommer 6verens om, som bada sannolikt ar ndjda med. Om det &r ett Gverskott av
varan pressas priset nedat en smula, det omvanda sker nar det blir underskott. Hur ar det da pa
elmarknaden?

For att enklast forsta hur prissattningen av el sker behéver man komma pa en bra liknelse, inte
helt Iatt men jag gor ett forsok. Tanker er dag, en mandag morgon, 1 000 kunder skall aka taxi
fran Stockholms Central till Arlanda, for enkelhetens skull i var sig en bil, men alla aker
mellan 07:00 och 08:00. Nagon betalar fast pris, nagot betalar enligt taxameter, nagon lite mer
och nagon lite mindre, nar den tusende kunden skall aka, precis nagra minuter innan 08:00,
for 6vrigt en utlandsk turist som inte kan vare sig engelska eller svenska, sa kor det fram en sa
kallad "fridkare”. Det ar en taxibil som inte ar ansluten till ndgon véxel och som anvander sig
av en helt egen prismodell. Nar kunden kommer fram till Arlanda och skall betala kommer
det ut ett kvitto ur taxameterna dar det star 3 600 kr.

Vad hander da pa elmarknaden?

Jo forst och framst betalar kunden, kanske inte konstigt att priset blev sa hogt eftersom dem
inte forhandlade priset innan och da priset faktiskt stod i ganska litet teckensnitt pa en dekal
pa bilen. Men hall i Er, nu kommer det konstiga. ALLA andra taxikunder, som akt taxi mellan
07:00 och 08:00 maste ocksa betala 3 600 kronor for sin resa. Varfor — jo darfor att tillgang
och efterfragan enligt marginalprismodellen ger att priset for en taxiresa mellan Stockholm C
och Arlanda skall kosta 3 600 kr under tiden 07:00 till 08:00. Den sist producerade taxiresan
hamnade pa detta pris. Marginalprismodellen — det ar den rackarns modellen som man
behover forsta. Jag kanner manga egenforetagare utanfor elbranschen som skulle vara
overlyckliga om dom skulle fa betalt for alla sina varor, produkter, tjanster utifran vad de
skulle lyckas krama ur den sista producerade enheten varje timma.

Kan man likna oss elkunder men turisten ovan, en som inte forstar spraket och som inte blir
upplyst av samhallet? Kan man gissa att det finns "fridkare” i elmarknaden vars enda syfte ar



att maximera produktionskostnaden varje timme eftersom alla, och det ar verkligen alla, som
far ersattning enligt priset pa den sist producerade kilowattimmen.

Hur bér man da forhalla sig till detta om man &r elkonsument.

Man skall satta en ekonomisk grans, man skall satta ett pris per kilowattimme dar man, om
priset ligger under gransen, kan tanka sig att bade konsumera och betala for elen. Men om
priset pa elen Gverstiger gransen, da stianger jag av. Da aker jag inte taxi, da aker jag inte alls,
jag stannar hemma.

Nar man kommit fram till sin grans sa skall man meddela till sin elleverantér. Det fina i
kraksangen &r att alla elleverantorer pa ett eller annat satt ar anslutna till elborsen, antingen i
eget namn eller genom en annan elleverantor eller kanske genom en av alla maklare. Med
dessa gréanser lamnar sedan elbolaget sina prisstegar till borsen. En prisstege innebar kort att
elleverantorer meddelar vilka elvolymer han vill kdpa till vilka priser, ju lagre pris, ju storre
volymer.

Det som skulle hédnda om alla kunder bérjade anvanda denna modell &r att elpriset genast
skulle sjunka. Sjalvklart da i utbyte mot att vi alla kunder anvander lite mindre el den timmen
da vi annars skulle hamnat pa fridkarens prissattning, om vi korde tvattmaskin, diskmaskin,
hartork och elvarmen for fullt.

Huruvida den minskade bekvamligheten skulle motsvara besparingen i pengar kan inte jag
bedéma. Men sa lange man inte talar om hur prissattningsmodellen fungerar kan vi inte ens
gora den analysen. Jag vet i alla fall sjalv hur jag skulle kunna bidra till att minska
konsumtion under de mest stressade elproduktionstimmarna.

Magnus Kjellin
Elinkdpsspecialist
Magnus Kjellin Elhandelsutveckling AB



